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TAXAMETRE
Prva ¢éast’

VSeobecné ustanovenia, vymedzenie meradiel a spésob ich metrologickej kontroly

Tato priloha sa vztahuje na meradld na meranie vzdialenosti a ¢asu inStalované v cestnych motorovych
vozidlach (d’alej len ,taxameter) ako na ur¢ené meradld podla § 8 zdkona, ktoré na zaklade udajov casu,
prejdenej vzdialenosti a nastavenych tarif pre jednotlivé rezimy ¢innosti vypocitavaji a udavaju finanénu
sumu, ktoru zakaznik uhradi za pouzitie vozidla.

Taxametre urCené na trh clenskych statov Eurdpskej tnie, Statov, ktoré su zmluvnou stranou Dohody
0 Eur6épskom hospodarskom priestore, alebo $tatov, ktoré maju s Eurdpskou uniou v tejto oblasti uzavreta
medzinarodn zmluvu musia spiiiat’ technické poziadavky a metrologické poziadavky, ktorych podrobnosti st
uvedené v druhej Casti tejto prilohy.

Taxametre uréené na vnutorny trh Slovenskej republiky musia spifiat’ technické poziadavky a metrologické
poziadavky, ktorych podrobnosti si uvedené v tejto prilohe. Narodné technické poziadavky, metrologické
poziadavky, metddy technickych skisok a metddy sktisania pri prvotnom overovani taxametrov st zhodné
s poziadavkami, ktorych podrobnosti st uvedené v druhej Casti tejto prilohy, pricom jednotlivé ustanovenia sa
dopliiaju podra tretej &asti tejto prilohy.

Taxametre pred uvedenim na trh podliehaju schvaleniu typu a prvotnému overeniu. Metddy technickych
skusok pri schvalovani typu a metody sktiSania pri overovani su uvedené v druhej a tretej Casti tejto prilohy.

Taxametre schvaleného typu vyrobca alebo dovozca oznaci znackou schvaleného typu.
Taxametre, ktoré pri overeni vyhovejui ustanovenym poziadavkam, sa oznac¢ia overovacou znackou.
Taxametre pocas ich pouzivania ako uréené meradld podliehaju naslednému overeniu.

Postup pri naslednom overeni je zhodny s postupom pri prvotnom overeni.
Druha ¢ast’

Technické poziadavky, metrologické poziadavky, metédy technickych skusok

a metédy skisania pri overovani taxametrov urcéenych na trh ¢lenskych statov Europskej tnie, Statov, ktoré
st zmluvnou stranou Dohody 0 Europskom hospodarskom priestore, alebo $tatov, ktoré maju s Europskou
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uniou v tejto oblasti uzatvoreni medzinarodna zmluvu

Terminologia
Meradla na meranie ¢asu a vzdialenosti — taxametre

Taxametre si meradla na meranie Casu a vzdialenosti, ktoré na zaklade charakteristik vozidla, v ktorom su
inStalované, a na zaklade nastavenych tarif automaticky vypocitavaju a stale udavaji sumu, ktortt ma zakaznik
zaplatit’ za pouzitie vozidla taxisluzby na zaklade prejdenej vzdialenosti a pod hranicou urcitej rychlosti na
zéaklade Casu pouzitia vozidla okrem roéznych priplatkov, ktoré mozu vyplyvat’ z narodnych predpisov.

Konstanty meradla a vozidla

Udaj taxametra zavisi bez ohladu na nastavenie tarify od konstanty meradla ,k“ a od charakteristického
koeficientu vozidla ,,w*, v ktorom je meradlo in§talované. Tento koeficient ,,w* je funkciou u¢inného obvodu
kolies vozidla ,,u“ a prevodového pomeru poctu otacok kolies k pocétu otacok tej Casti vozidla, ktord je
pripojena na taxameter.
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Konstanta taxametra ,,k*

Konstanta taxametra , .k je charakteristicka veli¢ina vyjadrujica druh a pocet impulzov, ktoré musi pristroj
zaregistrovat’, aby spravne udaval udaj zodpovedajuci prejdenej vzdialenosti (1 kilometer).

Konstanta ,.k*“ sa vyjadruje

a) poctom otadok na udavanu vzdialenost (1 kilometer) (km™) alebo

b) po¢tom impulzov na udavanua vzdialenost’ (1 kilometer) (km™),

a to podl'a toho, ¢i sa informacia o prejdenej vzdialenosti dostava do taxametra vo forme idaja o pocte otacok
z motora, resp. hnanej napravy vozidla (v bode napojenia na taxameter) alebo vo forme impulznych
elektrickych signalov.

Charakteristicky koeficient vozidla ,,w*

Charakteristicky koeficient vozidla ,,w* je veli¢ina udavajiuca druh a pocet impulzov uréenych na pohananie
taxametra a zobrazovanych prisluSnym zariadenim, ktorym je vozidlo na tento ucel vybavené,
zodpovedajucich prejdenej vzdialenosti (1 kilometer).

Koeficient ,,w* sa vyjadruje

a) poctom otadok na prejdent vzdialenost’ (1 kilometer) (km™) alebo

b) poctom impulzov na prejdent vzdialenost’ (1 kilometer) (km™),

a to podla toho, ¢i informacia o prejdenej vzdialenosti je vo forme udaja o pocte otaok zariadenia
pohanajtceho taxameter alebo vo forme elektrickych impulzov.

Tento koeficient sa meni v zavislosti od réznych faktorov, najmd od opotrebovania pneumatik, tlaku
v pneumatikach, zatazenia vozidla a podmienok jazdy. Musi byt uréeny za referen¢nych skusobnych
podmienok pre vozidlo (bod 1.2.7).

Uéinn}'/ obvod kolies ,,u*

Uginny obvod kolesa vozidla ,,u“, ktoré pohana taxameter priamo alebo nepriamo, je vzdialenost, ktora
vozidlo prejde pri jednej Uplnej otacke kolesa. Ak taxameter pohanaju dve kolesa spolcene, i€inny obvod je
strednd hodnota uc¢innych obvodov kazdého z oboch kolies vyjadrena v milimetroch.

Uéinn}'l obvod ,,u“ je vo vzt'ahu s charakteristickym koeficientom vozidla ,,w* (bod 1.2.2), a preto, ak ho treba
urcit’, musi sa tiez ur€it’ za podmienok uvedenych v bode 1.2.7.

Nastavovacie zariadenie
Nastavovacie zariadenie slizi na nastavenie charakteristického koeficientu vozidla ,,w* ku konStante ,k*
taxametra.

Rozsah dovolenych chyb

Rozsah dovolenych chyb uvedeny v bode 5 zavisi vyhradne od taxametra (chyba meradla). Skuto¢né hodnoty
(bod 5) pouzivané na uréenie chyb sa vypoéitaju z konStanty taxametra ,k* a tarif, na ktoré bol taxameter
nastaveny.

Rozsah dovolenych chyb urcuje najvacsiu odchylku medzi najvac¢sim a najmensim tdajom.

Prepinacia rychlost’

Prepinacia rychlost je rychlost’ vozidla, pri ktorej ovladaci mechanizmus taxametra zmeni ¢innost’ z funkcie
a indikacie podla ¢asu na funkciu a indikaciu podl'a prejdenej vzdialenosti a naopak.

Tato rychlost sa ziska vydelenim hodnoty ,,Casovej* tarify tarifou ,,vzdialenosti®.

Referencné skuisobné podmienky pre vozidlo
(na urCenie jeho charakteristického koeficientu)
Referencné skusobné podmienky st tieto:
a) Pneumatiky na kolese alebo kolesach pohafiajlicich taxameter maja taky isty u¢inny obvod ,,u“ ako na
kolesach pouzitych na urenie charakteristického koeficientu ,,w*.
Musia byt vo vyhovujicom stave a nahustené na spravny tlak.
b) ZataZenie vozidla je priblizne 150 kg (¢o zodpoveda hmotnosti dvoch dospelych o0s6b vratane vodica).
€) Vozidlo sa pohybuje vlastnou silou na vodorovnej a hladkej ploche priamociaro rychlost'ou (40 + 5) km/h.
Ak sa skuska vykona za inych podmienok, napr. ak je zatazenie alebo rychlost’ ina, ak ide o rychlost’ chodze,
ak ide o skusku v skusobni a pod., musia sa vysledky upravit’ pomocou prepocitavacieho koeficientu potrebného
na prepocet tychto hodndt na hodnoty, ktoré by sa dosiahli v referenénych skasobnych podmienkach.
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Meracie jednotky

Na vyjadrovanie udajov poskytovanych alebo zobrazovanych taxametrom mozno pouzivat’ len tieto meracie
jednotky:

— na indikaciu vzdialenosti meter alebo kilometer,

— na indikaciu ¢asu sekundu, minutu alebo hodinu.

Cestovné musi byt’ vyjadrené v menovej jednotke tej krajiny, v ktorej je vozidlo registrované.

Technické pozZiadavky
Meracie zariadenie a vypoctové zariadenie

Konstrukcia taxametra musi byt taka, aby taxameter vypocitaval a ukazoval cestovné vyhradne na zéklade

a) prejdenej vzdialenosti (pohon na zaklade vzdialenosti), ked’ sa vozidlo pohybuje vd¢Sou rychlost'ou, ako
je prepinacia rychlost’,

b) casu (pohon na zaklade ¢asu), ked’ sa vozidlo pohybuje mensou rychlostou, ako je prepinacia rychlost,
alebo ked’ zastavilo.

Pohon na zéklade vzdialenosti musi byt odvodeny od kolies, ale spatny chod vozidla sa nesmie prejavit
znizenim udavaného cestovného alebo zmensenim udavanej vzdialenosti.

Pohon na zaklade casu musi byt odvodeny od casomerného zariadenia, ktoré moze byt aktivované len
manipulaciou s ovladacim zariadenim taxametra.

Ak sa mechanické ¢asomerné zariadenie natahuje ru¢ne, musi pracovat’ aspot osem hodin bez opitovného
natiahnutia alebo aspon dve hodiny, ak nat'ahovaci systém stvisi s manudlnym zasahom, ktory predchadza
spusteniu taxametra.

Ak sa mechanické ¢asomerné zariadenie natahuje elektricky, tento proces musi byt automaticky.

Elektrické casomerné zariadenie musi byt stale pripravené na ¢innost’.

Pri pohone na zaklade vzdialenosti prva zmena indikacie musi nastat’ pri kazdej tarife po prejdeni pociatoénej
vzdialenosti urcenej podla tarifnych predpisov prislusnej krajiny. Nasledné zmeny na ukazovateli musia
zodpovedat’ rovnakym dizkovym intervalom.

Pri pohone na zaklade ¢asu prva zmena indikacie musi nastat’ pri kazdej tarife po uplynuti pociato¢ného ¢asu
uréeného podla tarifnych predpisov prislusnej krajiny. Nasledné zmeny na ukazovateli musia zodpovedat
rovnakym casovym intervalom.

Pomer medzi pociato¢nou vzdialenostou a naslednou vzdialenostou a medzi pociatoénym ¢asom a naslednym
¢asom musi byt rovnaky pri pouziti akejkol'vek tarify pri nezmenenej ¢innosti taxametra.

Nastavovacie zariadenie musi byt vyhotovené tak, aby po otvoreni krytu nebol pristup k ostatnym castiam
taxametra.

Taxameter musi mat’ tak konstrukciu, aby sa 'ahko dali vykonat’ upravy na vypoctovom zariadeni, ktoré su
nevyhnutné na zabezpecenie zmien tarif podl'a tarifnych predpisov.

Ak je taxameter vybaveny vacsim rozsahom tarif, ako st aktualne platné, musi vo vsetkych nadbyto¢nych
polohach vypocitavat’ a ukazovat' cestovné podla jednej z tarif dovolenych platnymi tariftnymi predpismi
v prislusnej krajine.

Ovladacie zariadenie

Taxameter nemozno uviest’ do ¢innosti predtym, ako by bol aktivovany ovladacim zariadenim nastavenym do
jednej z tychto povolenych prevadzkovych pol6h:

Poloha ,,VOLNO*

V tejto polohe

a) nesmie byt uvedeny udaj o cestovnom alebo sa musi rovnat’ nule. Tento Gdaj sa vSak moze rovnat
pociatocnej sadzbe v tych ¢lenskych Statoch, v ktorych sa takato indikacia pouzivala,

b) zariadenie ukazujace vysku cestovného nesmie byt uvedené do ¢innosti ani pohonom podla vzdialenosti,
ani pohonom podl’a ¢asu,

€) zariadenie ukazujice mozné priplatky (bod 3.3.7) nesmie ukazovat’ Ziaden daj alebo moze ukazovat’
nulu.

Dalsie polohy
Ovladacie zariadenie musi byt skonstruované tak, aby pocinajuc polohou ,,VOLENO®, mohol byt taxameter
postupne nastaveny do tychto prevadzkovych poloh:
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a) do roéznych prevadzkovych poldh pri ktorejkol'vek z existujcich tarif vo vzostupnom poradi alebo
V inom poradi povolenej tarify v danom ¢lenskom $tate; v tychto polohach musi byt zapnuty pohon na
zaklade vzdialenosti, pohon na zaklade ¢asu a ukazovatel priplatku, ak existuje,

b) do polohy ,,STOP*, v ktorej ukazuje kone¢nt sumu okrem akéhokol'vek priplatku. V tejto polohe musi
byt vypnuty pohon na zéklade ¢asu a pohon na zéklade vzdialenosti musi byt zapnuty na tarife platnej
podl’a prislusnych predpisov clenského statu.

Cinnost ovladacieho zariadenia

Cinnost’ ovladacieho zariadenia podlicha tymto obmedzeniam:

a) pocinajlc z prevadzkovej polohy na ktorejkol'vek tarife, taxameter nemozno vratit’ do polohy ,,VOLNO*
bez toho, aby sa preslo cez polohu ,,STOP*; prechod z tarify do tarify v§ak musi byt umozneny,

b) pocinajuc z polohy ,,STOP*, taxameter nemozno vratit' do prevadzkovej polohy na ktorejkol'vek tarife
bez prechodu cez polohu ,,VOENO*,

¢) konstrukcia taxametra musi zabezpeCovat, aby zmena tarify prechodom cez polohu ,,VOLUNO* bola
mozna len vtedy, ak su splnené podmienky Specifikované pre tato polohu na ovladacom zariadeni (bod
3.2.2) pri prechode cez tato polohu,

d) nie je mozné manipulovat s ovladacim zariadenim tak, aby taxameter bol nastaveny inak, neZz bolo
$pecifikované.

Osobitné ustanovenia

Nezavisle od uvedenych poziadaviek naslednost’ jednotlivych tarif mozno uskuto¢nit’ aj automaticky ako
funkciu danej prejdenej vzdialenosti alebo Casu, pocas ktorého bolo vozidlo obsadené, podla tarifnych
predpisov ¢lenského Statu.

Indika¢né zariadenie

Ciselnik taxametra musi byt skonitruovany tak, aby si zakaznik 'ahko mohol indikované tidaje odgitat’ za
denného alebo no¢ného osvetlenia.

Vyska cestovného okrem moznych priplatkov musi byt zrejma jednoduchym od¢itanim udaja zobrazeného
zoradenymi, najmenej 10 mm vysokymi Cislicami.

Ak bol taxameter spusteny z polohy ,,VOLNO* ¢innost'ou ovladacieho zariadenia, na indikaénom zariadeni
musi byt’ zobrazena pevna suma zodpovedajica pociatocnej sadzbe.

Potom sa udaj cestovného musi menit’ diskontinudlne naslednym zvySovanim o konstantny prirastok pefiaznej
hodnoty.

Taxameter musi byt vybaveny zariadenim, ktoré priebezne indikuje aktudlnu prevadzkovi polohu na
¢iselniku v sulade s narodnymi poziadavkami.

Taxameter musi byt navrhnuty tak, aby umoznil pripojenie pridavného ovladacicho zariadenia na indikaciu
prevadzkovej polohy alebo pouzitej tarify aj mimo priestoru vozidla.

Toto zariadenie v Zziadnom pripade nesmie rusit spravnu cinnost taxametra alebo umoznit' pristup
k mechanizmu alebo pohonu taxametra.

Ak povinné udaje nie s vyjadrené vo forme svetelnych ¢islic alebo pismen, musi mat’ taxameter zabudované
zariadenie, ktoré tieto udaje osvetl'uje a ktoré neosliuje, ale je dostatocne silné, aby umoznilo I'ahké odcitanie.
Tento zdroj svetla sa musi dat’ nahradit’ bez toho, aby bolo potrebné otvorit’ zaplombované Casti pristroja.

Taxameter musi byt vybaveny scitacimi zariadeniami urc¢enymi alebo povolenymi prislusnymi narodnymi
predpismi, ako st napr. zapisovace udavajuce

a) celkova vzdialenost’, ktoru vozidlo preslo,

b) celkovua vzdialenost’, ktoru vozidlo preslo v reZime prendjmu,

c) celkovy pocet prenajati vozidla,

d) pocet zaznamenanych prirastkov jednotiek cestovného.

Tieto zdznamy musia spravne plnit ucel, na ktory st urcené. Musia zobrazovat informécie vo forme
zoradenych ¢islic v minimalnej viditel'nej vyske 4 mm.

Taxameter sa musi dat’ doplnit’ o ukazovatel” priplatku vyhovujici narodnym predpisom, ktory je nezavisly od
ukazovatel'a cestovného a ktory sa v polohe ,,VOENO* automaticky vracia na nulu.

Tieto priplatky musia byt zobrazené pomocou zoradenych ¢islic v minimalnej viditeInej vyske 8 mm, ale
nesmu byt vyssie ako Cislice udavajuce vysku cestovného.
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VoliteI'né doplnkové zariadenia

Taxameter moze byt d’alej vybaveny doplnkovymi zariadeniami ako napr.

a) zaznamovym zariadenim pre majitel’a vozidla,

b) tladiarfiou na listky alebo paskou udavajiucou vysku cestovného.

Pritomnost’ a ¢innost’ tychto zariadeni nesmie ovplyvnit’ spravnu funkciu taxametra.

Konstrukcia
Taxametre musia byt vyrobené z materialov, ktoré zarucuju adekvatnu pevnost’ a stabilitu pristroja.

Kryt taxametra, akéhokol'vek nastavovacicho zariadenia, ktoré nie je vélenené do skrinky taxametra, ako aj
prevodovych stcasti musi byt zhotoveny tak, aby k podstatnym sucastiam mechanizmu nebol pristup zvonku
a aby boli chranené pred prachom a vlhkom.

Musi byt zamedzeny pristup k nastavovacim sucastiam bez toho, aby bolo poskodené plombovanie (bod 6).

Oznacovanie

Vseobecné znacky a identifikacia

Kazdy taxameter musi byt opatreny na ciselniku alebo na plombovanom S§titku tymito znackami, ktoré musia

byt’ za normalnych podmienok upevnenia 'ahko viditeI'né a itatel'né:

a) menom vyrobcu, jeho adresou alebo firemnou znackou,

b) typovym oznaCenim pristroja, jeho ¢islom a rokom vyroby,

¢) znackou schvaleného typu Eurdpskych spoloCenstiev,

d) konstantou ,k* (s relativnou chybou najviac 0,2 %).

Na kazdom taxametri musi byt’ miesto na

a) dalSie informacie o taxametri alebo o vozidle, ak je to relevantné, a to v sulade s poziadavkami
prislusnych narodnych predpisov,

b) okrem znacky Ciastoéného prvotného overenia Eurdpskych spolocenstiev aj na iné znacky, ktoré uréuju
narodné predpisy.

Specialne znacenie

Vyznam indikovanych hodn6t musi byt’ zobrazeny jasne, Citate'ne a jednoznacne v blizkosti okienka vsetkych
indika¢nych zariadeni.

Nazov alebo symbol menovej jednotky musi byt’ zobrazeny vedl'a udaja o cestovnom a tidaja o priplatku.

Rozsah dovolenych chyb

Pri sktaske taxametra, ktory je pripraveny na inStalaciu a vybaveny prislusenstvom na skuSobnom stojane,
musi byt (konven¢ne) prava hodnota meranych veli¢in taka, ako vyplyva z hodnoty ,k* zobrazenej na
taxametri a tarify (tarif), na ktora bol taxameter nastaveny.

Prava hodnota tychto veli¢in sa musi nachadzat’ v pasme medzi najvacSou a najmensou dovolenou indikaciou
taxametra.

Pri pohone na zéklade vzdialenosti rozsah dovolenych chyb pre danu prejdent vzdialenost’ nesmie prekrocit

a) pre hodnotu pociatocnej vzdialenosti (bod 3.1.3) 2 % z pravej hodnoty, ale pre pociatoéné vzdialenosti
mensie ako 1000 m je prijatena hodnota 20 m,

b) pre nasledné vzdialenosti 2 % z pravej hodnoty.

Pri pohone na zéklade ¢asu rozsah dovolenych chyb pre dany cas nesmie prekrocit

a) pre pociatoény ¢as (bod 3.1.3) 3 % z pravej hodnoty, ale pre pociatoéné ¢asy mensie ako 10 mintt je
prijate'na hodnota 18 sektind,

b) pre nasledné ¢asové intervaly 3 % z pravej hodnoty.

Narodné predpisy musia stanovit, ¢i sa cely meraci systém (taxameter a vozidlo) musi nastavit’ tak, aby
medze rozsahu dovolenych chyb boli symetrické alebo asymetrické k nulovej chybe; pre pohon na zaklade
vzdialenosti je to chyba, ktora sa vztahuje na skutocnu vzdialenost’ prejdent vozidlom.

Oznacovanie overovacou znac¢kou

Tieto Casti taxametra musia byt vyhotovené tak, aby sa dali zaplombovat’ overovacou znackou:
a) kryt, v ktorom je uzavrety vnutorny mechanizmus taxametra,
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b) kryt nastavovacieho zariadenia,

€) ochranné kryty mechanickych alebo elektrickych zariadeni, ktoré spajaji vstup taxametra s prislusnym
komponentom na vozidle, na ktory je taxameter pripojeny, vratane odpojitelnych sucasti nastavovacieho
zariadenia,

d) kontakty elektrickych kablov, ak je ¢asomerné zariadenie elektricky natahované a ovladacie zariadenie
taxametra je elektricky riadené,

e) vsetky Stitky na povinné znadenie alebo na overovacie znac¢ky,

f)  kontakty elektrickych kablov pridavného zariadenia, ak je nim taxameter vybaveny (bod 3.3.4).

Vsetky plomby musia byt pripevnené tak, aby pristup k sucastiam, ktoré chrania, a spojom nebol mozny bez
porusenia plomb.

V rozhodnuti o schvaleni typu Eurdpskych spolocenstiev musi byt $pecifikované, kde ma byt plombovanie
umiestnené, a ak je to potrebné, musi byt’ Specifikovany aj charakter a tvar razidla.

Prvotné overenie Europskych spolocenstiev

Ak sa vyzaduje kompletné prvotné overenie Eurdpskych spoloCenstiev, prvotné overenie taxametrov sa
vykona vo viacerych etapach.

Prva etapa: na taxameter sa umiestni znacka ¢iasto¢ného prvotného overenia Eurdpskych spolocenstiev, ak
a) na dany typ bolo vydané rozhodnutie o schvaleni typu Eurdpskych spolocenstiev,

b) taxameter zodpoveda schvalenému typu a ma oznacenia podla bodu 4.1,

€) rozsah chyb vyhovuje poziadavkam podl’a bodov 5.1 a 5.2.

Dalsie etapy: podl'a poziadaviek prislusnych organov krajiny, v ktorej sa taxameter bude pouzivat.
St to tieto etapy:
—  pred instalaciou do vozidla
a) kontrola nastavenia pristroja podl’a bodu 5.3,
b) kontrola nastavenia tarif podl'a narodnych predpisov,
—  po instalacii do vozidla
kontrola celého vytvoreného meracieho systému.

Tretia cast’

Technické poziadavky, metrologické poZiadavky, metody technickych skusok a metody skusania pri
overovani taxametrov podl'a narodnych poZiadaviek Slovenskej republiky

Bod 1.2.7 Referenéné skiisobné podmienky sa doplia pismenom d), ktoré znie:

d) referencna teplota pri skiiske je uvedend v technickych podmienkach, ktoré udava vyrobca taxametrov.
Ak vyrobca referenéni teplotu neuddva, hodnota referenénej teploty pre skasky je v rozsahu
od 5 °Cdo 35 °C.

Bod 5 Rozsah dovolenych chyb sa dopliia takto:

Najvacsie dovolené chyby udévané pri pohone na zéklade vzdialenosti a pri pohone na zaklade Casu platia pre
skusku s taxametrom inStalovanym vo vozidle.

Rozsah dovolenych chyb je symetricky, t. j. = 2 % z pravej hodnoty pre vzdialenost’ a + 3 % z pravej hodnoty
pre cas.
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