METODY POSUDZOVANIA SKODLIVYCH UCINKOV
1. Skala $kodlivych uginkov

Na ucely posudzovania Skodlivych ucinkov sa beru do uvahy tieto dosledky:

— 1ischemické choroba srdca (IHD) zodpovedajica kodom BA40 az BA6Z
medzinarodnej klasifikacie ICD-11 zavedenej Svetovou zdravotnickou
organizaciou,

— vysoka miera obtazovania hlukom (HA),

— vyrazné poruchy spanku (HSD).

2. Vypocet miery Skodlivych tuéinkov
Na vypocet miery skodlivych G¢inkov sa pouzije ktorykol'vek z tychto parametrov:

— relativne riziko (RR) skodlivého uc¢inku definované ako

Pravdepodobnost vyskytu Skodlivého ucinku
v pripade obyvatel'stva vystaveného \
RR = | Specifickej hladine environmentalneho hluku |
B k Pravdepodobnost vyskytu Skodlivého ucinku /|

v pripade obyvatel'stva nevystaveného
Specifickej hladine environmentalneho hluku

(vzorec 1)
— absolutne riziko (AR) skodlivého uc¢inku definované ako
Vyskyt skodlivélo ucinku
AR = v pripade obyvatelstva vystavenéllo
Specifickej hladine environmentalneho hluku
(vzorec 2)

2.1 IHD

Na tcely vypoc¢tu RR sa vzhl'adom na $kodlivy t¢inok THD a incidenciu i pouziju tieto
vztahy davka — ucinok:

[(ln(1,08)/10) «(Lam~-53)| v pripade Lgynviac ako 53 dB

RR: i - , —le
IHD,Lcestnd doprava { 1 v pripade Lg,,najviac ako 53 dB

(vzorec 3)
pre hluk z cestnej dopravy.



2.2

2.3

3.

3.1

3.2

3.2.

HA

Na ucely vypoctu AR sa vzhl'adom na Skodlivy t€¢inok HA pouziju tieto vzt'ahy davka —
ucinok:

2
ARpp ostn doprave = (78,9270 — 3,1162 * Lgy, + 0,0342 * Lgp,%) /100 (vzOrEC 4)
pre hluk z cestnej dopravy,
AR _ (38,1596 — 2,05538 * Lgyn + 0,0285 x Lgy,°)
HA,zelezni¢na doprava — 100
(vzorec 5)

pre hluk zo zelezni¢nej dopravy,

—50,9693 + 1,0168 * L 40,0072 * Lgy,°
ARy teteckd doprava = ( dvn dvn )/100 (vzorec 6)

pre hluk z leteckej dopravy.

HSD

Na ucely vypocétu AR sa vzhl'adom na Skodlivy u¢inok HSD pouziju tieto vztahy davka —
ucinok:

19,4312 — L 126 * Lyoc”
ARHSD, cestnd doprava — ( 9’ 3 0’9336 " fmoc * 0’0 6 noe )/100 (Vzorec 7)
pre hluk z cestnej dopravy,
67,5406 — 3,1852 * Lp,oc + 0,0391 * L,,.°
ARpysp, zeleznicni doprava = ( noe no¢ )/100 (vzorec 8)
pre hluk zo zelezni¢nej dopravy,
16,7885 — 0,9293 * Ly, + 0,0198 * Ly,
ARHSD,leteckd doprava = ( no¢ no¢ )/1()0 (vzorec 9)

pre hluk z leteckej dopravy.

Postudenie Skodlivych ucinkov

V pripade kazdého zdroja hluku a Skodlivého ti¢inku sa vystavenie obyvatel'stva
posudzuje samostatne. Ak su ti isti l'udia sicasne vystaveni roznym zdrojom hluku, vo
vSeobecnosti nemusi dochadzat’ ku kumulécii $kodlivych ucinkov. Tieto G€inky vSak
mozno porovnat’ v zaujme posudenia individuélneho vyznamu jednotlivych zdrojov

hluku.
Posudenie tykajuce sa IHD
1 Ak ide o IHD v suvislosti s hlukom zo Zelezni¢nej dopravy a z leteckej dopravy,

odhaduje sa, ze obyvatel'stvu vystavenému vyssim hladindm hluku Lgvn hrozi zvySené
riziko IHD, pri¢om presny pocet pripadov IHD N nemoZno vypocitat’.



3.2.2 Ak ide o IHD v suvislosti s hlukom z cestnej dopravy, pri vypocte podielu pripadov
Specifickych skodlivych ucinkov prejavujucich sa na obyvatel'stve, ktoré je vystavené
RR, sa vychadza z predpokladu, ze ide o pripady, ku ktorym doslo v désledku
environmentalneho hluku, pri¢om sa v pripade zdroja hluku X (cestna doprava),
Skodlivého ucinku y (IHD) a incidencie i postupuje pomocou tohto vzorca:

PAF,, = ( Zjlp; (RR)jxy=1)] )

Yilpj (RRjxy-1)]+ 1 (vzorec 10)

kde:

— PAFyy je atributabilna frakcia obyvatel'stva,

— stbor j hlukovych pasiem tvoria jednotlivé pasma vyznacujuce sa rozsahom
najviac 5 dB (napriklad: 50 az 51 dB, 51 az 52 dB, 52 az 53 dB atd’., alebo 50 az
54 dB, 55 az 59 dB, 60 az 64 dB atd’.),

— pjje podiel celkovej populacie P v posudzovanej oblasti, ktory je vystaveny hluku
v ramci j-teho pasma expozicie, ktoré suvisi s danym RR $pecifického Skodlivého
ucinku RRjxy. RRjxy, sa vypocita pomocou vzorcov opisanych v drunhom bode tejto
prilohy, a to s prihliadnutim na strednti hodnotu kazdého pasma hluku (napriklad:
v zavislosti od dostupnosti udajov s prihliadnutim na stredntt hodnotu 50,5 dB v
pripade pasma hluku v rozmedzi od 50 do 51 dB alebo na strednti hodnotu 52 dB v
pripade pasma hluku v rozmedzi od 50 do 54 dB).

3.2.3 Ak ide o IHD v suvislosti s hlukom z cestnej dopravy, celkovy pocet N pripadov
IHD (t. j. 'udi postihnutych danym $kodlivym G¢inkom Y, pocet atributabilnych
pripadov) v dosledku posobenia daného zdroja X je

N,, = PAF,
v pripade cestnej dopravy,

yi* I, *P (vzorec 11)

kde:

— PAFyy,isa vypocita vzh'adom na incidenciu i,

— lyje miera incidencie IHD v posudzovanej oblasti, ku ktorej moZzno dospiet’ na
zéklade Statistickych udajov o zdravotnej situdcii v regione alebo krajine, v ktorej
sa nachadza dana oblast’,

— P je celkovy pocet obyvatel'ov v posudzovanej oblasti (sucet poctu obyvatelov v
ramci jednotlivych pasiem hluku).

3.3 Ak ide 0 HA a HSD v suvislosti s hlukom z cestnej dopravy, zo Zelezni¢nej dopravy a
z leteckej dopravy, celkovy pocet 0s6b N postihnutych danym $kodlivym tacinkom y
(pocet atributabilnych pripadov) v dosledku posobenia zdroja X vzhl'adom na kazda
kombinaciu zdroja hluku X (cestny, zelezni¢ny alebo letecky zdroj) a Skodlivého ucinku y
(HA, HSD) je

Nyy = Xj[n « AR; ], (vzorec 12)
kde:

— ARy je AR prislusného Skodlivého ucinku (HA, HSD) a vypocita sa pomocou
vzorcov uvedenych v druhom bode tejto prilohy, a to s prihliadnutim na stredna
hodnotu kazdého pasma hluku (napriklad: v zévislosti od dostupnosti idajov s
prihliadnutim na stredntt hodnotu 50,5 dB v pripade pasma hluku v rozmedzi od 50
do 51 dB alebo na strednti hodnotu 52 dB v pripade pasma hluku v rozmedzi od 50



do 54 dB),
nj je pocet l'udi, ktori su vystaveni posobeniu j-teho pasma expozicie.

4. Buduce revizie

Vztahy davka — u¢inok zavedené buducimi reviziami tejto prilohy sa budi tykat’ najma:

vztahu medzi obt'azovanim a hladinou hluku Lan pre priemyselny hluk,
vzt'ahu medzi poruchami spanku a hladinou hluku Lnoc pre priemyselny hluk.

V pripade potreby by sa mohli predlozit’ informacie tykajuce sa Specifickych vztahov
davka — ucinok tykajuce sa:

obydli so Specialnou izolaciou proti hluku v zmysle prilohy VI smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES z 25. juna 2002, ktora sa tyka
posudzovania a riadenia environmentalneho hluku (U. v. ES L 189, 18. 7. 2002;
Mimoriadne vydanie U. v. EU, kap. 15/zv. 7),

obydlia s tichou fasadou v zmysle prilohy VI smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2002/49/ES z 25. jana 2002, ktora sa tyka posudzovania a riadenia
environmentalneho hluku (U. v. ES L 189, 18. 7. 2002; Mimoriadne vydanie U.v.
EU, kap. 15/zv. 7),

rozliénych podnebi/rozli¢nych kultur,

zranitelnych skupin obyvatel'stva,

tonového priemyselného hluku,

impulzného priemyselného hluku a inych osobitnych pripadov.
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